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Folketingsvalget

Indfris valgkampens lofter til tjienestemwendene

Folketingsvalget 1960 er overstdet. Som vi fulgte de indlgbende
valgresultater fra alle egnes afstemningskredse, var der fra de fgrste
resultaters fremkomst en klar tendens til placering pé flgjene. Der var
fremgang for Socialdemokratiet og Socialistisk Folkeparti pa den enc
samt Det Konservative Folkeparti og De Uafh@ngige pa den anden.
Det gik hardt ud over de sakaldte midterpartier Venstre, Det Radikale
Venstre og Retsforbundet. Sidstnzvnte matte endda sammen med
Danmatks Kommunistiske Parti se i gjnene, at de ingen reprasentanter
far i det nye folketing.

Tilsyneladende mener nogle, at deltagelsen i »trekantregeringen«
har kostet de to mindre regeringspartier en del stemmer, men der er
til dette stgrre sandsynlighed for, at disse partiers politiske mal er for
neutrale eller snarere for teoretiske; thi skulle regeringssamarbejdet
vere den vasentlige arsag til tilbagegangen, matte man med al rime-
lighed vente, at ogsa socialdemokraterne matte vige, men de har tvert-
om féet en meget stor fremgang.

»Trekantregeringen« er med dette valg ude af billedet og inter-
essen samler sig om, hvem der skal danne den nye regering, et spgrgs-
mal som interesserer tjenestemandene i sterk grad.

Sin store fremgang til trods kan Socialistisk Folkeparti se bort fra
at regere. Tilbage er da formentlig 4 muligheder. Enten en socialdemo-
kratisk mindretalsregering eller en toparti-regering, bestaende af social-
demokrater og radikale. De sidste muligheder er en borgerlig regering
sammensat af konservative, venstre og uafh@ngige, eller en ren venstre-
regering, men disse vil sikkert fa ydetst svaert ved at regere, selv med
de rakikale som tungen pd vagtskalen, og man kan nappe have stgrre
tiltro til, at Aksel Larsen vil stgtte dem.

Nar bladet foreligger udsendt, har man forventelig lgsningen pa,
hvem der skal vare regeringsparti i den nye folketingsperiode.

Vi er inde i en gunstig beskeaftigelsesperiode. Arbejdslgsheden er
praktisk talt lig nul, men beskaftigelsespresset skaber pa adskillige om-
rader en del vanskeligheder, ikke mindst lgn- og prismassigt, og hvis
der ikke udgves en stazrk kontrol med finanserne, ryger vi lige ind i
inflationen, og det har vi ingen interesse i. Forts@tter den nye regering
med den afgaedes finanspolitik, har vi vel ogsa hab om at bevare kon-
trollen uden en rakke restriktioner til at virke forbrugsbegrensende.

Tjenestemandene skulle efter de givne valglgfter kunne se frem-
tiden roligt i mgde, men der er jo det med lgfterne, at de pludselig kan
blive svare at holde. Tjenestemandslgnningerne pavirker direkte stats-
budgettet, og en forggelse betyder ogsd stgrre skattetilsvar. Viggo
Kampmann er dog nok den, som mest realistisk har udtalt sig om
tjenestemandenes muligheder for mere indtegt, idet han meget ligetil
har gjort opmarksom pa, at har finansministeren penge i kassen, da
vil man lettere kunne forhandle sig til et godt resultat! — Og finans-
ministeren har jo penge i kassen i dag.

Spgrgsmalet er da, hvormeget der vil nas og hvornar.

Faktor nummer et kan kun bedgmmes reelt pa baggrund af resul-
taterne fra arbejdsmarkedets gennemfgrte overenskomster til foraret,
thi den lgnglidning, man den senere tid har anfgrt finder sted, er sver
at omsatte i precise krav fra tjenestemandene.
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Jernbanebilletter pa kredit
i Italien!

Der eksisterer snart ikke den stgr-
re ting, som ikke kan kgbes pa konto
eller kredit. Hidtil har jernbanebil-
letter vaeret holdt uden for et sa-
dant system, men nu har det i hvert
fald sneget sig inden for i de italien-
ske statsbaner, dog geldende en
steerkt begranset kreds af mennesker.

Der er truffet en overenskomst med
medlemmer af den eksklusive Diner’s
Club, som selvfglgelig stammer fra
Amerika, og klubben omfatter kun
gkonomisk absolut vederhaftige per-
soner af en social position, s der in-
gen risiko lgbes ved at yde dem kre-
dit.

Den amerikanske klub er nu ved at
f4 medlemmer over det meste af ver-
den. Deres forhold er undersggt, hvis
de pagazldende da ikke er si vel-
havende, at na@rmere undersggelse er
ungdvendig, inden de optages som
medlem af organisationen.

Diner’s Club har overenskomst med
19.000 forretninger, hoteller og re-
stauranter rundt omkring, og hvis
medlemmerne de pageldende steder
vil have kredit, legitimerer de sig
blot med deres medlemskort og num-
mer. Deres gald bliver noteret og
meddelelse om belgbets stgrrelse ind-
sendt til Diner’s Clubs hovedkonter,
som udfaerdiger méanedlige opggrel-
ser til medlemmerne, inkasserer be-
lgbene og sgrger for, at der bliver
betalt de rette steder.

Italiens statsbaner er gdet med til
den samme ordning med medlemmer
af Diner’s Club. De kan forelgbig pa
stationerne Rom, Firenze, Napoli,
Bologna, Milano og Genova blot hen-
vende sig til billetsalget, prasentere
deres medlemskort og fa udstedt tog-
billetten pa& kredit. Banerne dernede
har sd gode erfaringer, at systemet
nu udvides til at galde alle Italiens
stationer.

300 genopbyggede
banegarde
I 1945 13 ca. 450 vesttyske stations-
bygninger og banegidrde i ruiner. I
dag er ca. 300 af dem genopbygget, og

det har kraevet en udgift p4A omkring
450 millioner D-mark.
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Faktor nummer to — tidspunktet for en forhandling — er jo lov-
festet med lgnningsloven af 1958, hvori siges, at der fgrste gang kan
optages forhandling om overenskomsttilleg til 1. oktober 1961. Med
andre ord vil det sige, at vi endnu et ar skal se pa den i omfang ube-
stemte lgnglidning omkring os. Det er lenge, og talmodigheden bliver
stillet overfor store krav. Muligheden for en forhandling pa et tidligere
tidspunkt er imidlertid til stede, eftersom man pa politisk hold for-
mentlig kan fa tilsagn om en fremrykket forhandling, s& en forhgjelse
af Ignningerne kan bringes i vaerk pa en tidligere dato end 1. oktober
1961.

Fordelingen af mandaterne i det nye folketing har ikke gjort loves
gennemfgrelse lettere, og der skal derfor i hgj grad kompromis’er til
for at fa nye love fgrt ud i livet. Det sikrer naturligvis et vist mal af
hensyntagen til de flest mulige i vort samfund, men det ggr ikke ar-
bejdet progressivt, omend dette ogsd rummer faren for tilsidesattelse
af befolkningsgruppers krav til livet. Den situation, at et mindre parti
har veret tungen pa vagtskalen i folketingets afggrelser, er en gam-
melkendt foreteelse for os, og det havdes, at en sddan form tjener vore
demokratiske principper bedst. Man kunne vel ogsd kalde det et ud-
tryk for det modsatte, et mindretalsdiktatur. Det kan vare gnskvardigt
med ferre partier, f.eks. to. Lovgivningsarbejdet vil blive mere effek-
tivt, selv om risikoen for tilsides®ttelse af anderledes tenkendes gnsker
gges. Men sa kan man lade valgerne treffe afggrelse pany. De store
reformforslag undergar adskillige @ndringer, inden de ser dagens lys
med den sammensatning folketinget har. Nar de flest mulige partiers
tilslutning til et forslags gennemfgrelse skal sikres, hindres en tilbunds-
géende udformning af ideen bag et forslag, men metoden kan bruges,
medens fremskridtet langsomt og sikkert gges. Tiden viser det, og der
er abenbart ikke sa fa valgere, der har erkendt det ved valget denne-

gang.

Overbaneingenior Thybo dod

Det var med smertelig overraskelse, at vi modtog det triste bud-
skab om overbaneingenigr Thybos dgd. I hans egenskab som leder at
banetjenesten i 1. distrikt, kom vi ham ofte pa nart hold, specielt ved
de arligt tilbagevendende forhandlinger om velferdsforanstaltninger.
Thybo havde sin egen mening om tingene og var ikke bange for at
udtrykke den, men lad det vare sagt, han var personalet imgdekom-
mende ved gennemfgrelse af dets gnsker om velferdsforanstaltninger.
Naste ar ville Thybo vare faldet for aldersgrensen, og det blev ham
saledes ikke beskaret at kunne trekke sig tilbage til et velfortjent otium
efter et langt livs tjeneste i etaten.

ZEret vere hans minde!




Natarbejde — -

Fra bladet »Helse« tillader vi os at

bringe fglgende, som har stor inter-

esse for vore medlemmer, der sd godt

som nogen kender til opslidende nat-
tjeneste.

Her i landet har vi mellem 40 og
50 bedriftsleeger ialt. I Norge har de
ca. 800 - til sammenligning. Og den
norske befolkning teeller kun to tred-
jedele af den danske.

Norge har indset, at bedriftsleeger
er en god investering, Mange andre
lande har gjort den samme opda-
gelse. I Danmark er det fgrst ved at
sive igennem.

Som lgnmodtagere tilbringer vi ca.
en tredjedel af vort kostelige liv pa
arbejdspladsen. Det ma vere vigtigt,
at vi fgler os trygge og veltilpasse
dér, bade ud fra menneskelige og
gkonomiske hensyn. Og en bedrifts-
leege kan bidrage vaesentligt til at
gge trygheden p& en arbejdsplads,
den materielle sdvel som den ande-
lige.

Ganske vist kom der i 1954 love
om arbejderbeskyttelse, som ggede
arbejdernes tryghed — og bestemmel-
ser om almene sundheds- og vel-
feerdsforanstaltninger, loftshgjde og
ventilation, belysning, garderobe- og
vaskeforhold o.s.v.

Men man kan ikke lave love, som
passer lige godt for alle bedrifter.
Der vil altid veere specielle lokale
forhold, som kreever sarlige hensyn.
Dér har bedriftslaegen en mission.
Gennem iagttagelser og gennem sam-
taler med de ansatte kan han finde
frem til svage punkter pa arbejds-
pladsen og bgde pd dem.

Han ma veere en type, som kan
lide mennesker, og som mennesker
har tillid til. En siddan type er Erik
Steenberger, bedriftsleegen ved stal-
valseveerket i Frederiksveerk.

Efter dr. Steenbergers opfattelse
er det legemlige og é&ndelige neert
forbundet. Fysiske problemer kan
fgre til psykiske problemer og om-
vendt. F.eks. kan kraftig og vedva-
rende stgj indvirke p& nervesyste-
met, s& arbejdsevnen nedsattes, og
man bliver irritabel over for sine
omgivelser. Omvendt kan nervgsitet
og irritation bevirke, at man bliver

fummelfingret og mindre agtpagi-
vende, sa der lettere sker ulykker.

Mekaniske mangler.

Den hgje ulykkesprocent er et pro-
blem i mange industrivirksomheder,
og for dr. Steenberger er den en kil-
de til evig bekymring. Gennem en
storstilet undersggelse har han sggt
at klarlaegge ulykkernes arsager.
Alle veesentlige ulykker, som indtraf
pa stalvalseveerket i tidret 1943-53,
har han samlet og bearbejdet stati-
stisk pd alle leder og kanter, bl.a.
noterede han, pd hvilken &rstid de
skete, pad hvilke af ugens dage, pa
hvilken tid af dagen, under hvilke
vejrforhold o.s.v. Han undersggte og-
sd, hvordan de fordelte sig alders-
at de
xldste arbejdere havde faerre ulyk-
ker og de yngste flest, hvilket for-
modentlig skyldes, at aldre arbej-

meessigt, og fandt frem til,

dere er mere drevne og mindre dum-
dristige end unge. Alt i alt fik under-
sggelsen til fglge, at vaerket ansatte
en sikkerhedsingenigr, som alene har
til opgave at gge arbejdernes sikker-
hed. Derved er det lykkedes at skaere
antallet af ulykker ned.

Menneskelige brist.

Men materielle foranstaltninger er
ikke nok. De fleste ulykker skyldes
ikke fejl ved maskinerne, men brist
hos menneskene. Hvis ulykkespro-
centen skal skares yderligere ned,
ma man altsd prgve at finde arsa-
gerne til disse brist og om muligt
fjerne dem.

Her spiller psykiske ting ind: et
darligt klima pa arbejdspladsen, dis-
harmoniske forhold i hjemmet, gko-
nomiske bekymringer o.s.v.

Det andelige klima p& arbejds-
pladsen skabes dels af lederne, dels
af arbejderne indbyrdes.

Arbejdslederne — d.v.s. mestre og
formaend - ligger dr. Steenberger
steerkt pa sinde. De har en kolossal
betydning, som man fgrst for nylig
har faet gjnene op for, siger han. De
ma std for skud fra to sider. Over-
ingenigren kan lsegge planer, men
det er arbejdslederne, der skal reali-
sere dem. De skal ikke alene vere
fagligt dygtige, men ogsd gode psy-
kologer. De skal kunne snakke med
en ny mand, overvage hans fgrste

tid, vise ham taktfuldt til rette, ud-
glatte stridigheder blandt arbejderne,
undga forurettelse. Forholdet mellem
arbejdsledere og arbejdere rummer
meget sprengstof. Godt, at Arbejds-
giverforeningen nu opfgrer en skole,
hvor der skal afholdes lederkurser,
bl.a. i arbejdspsykologi.

En végen bedriftsleege kan mildne
arbejdsklimaet ved at tale med ar-
bejderne — lytte til deres problemer,
rade dem, lade en bemarkning falde
til en drilagtig kollega eller en ube-
teenksom formand. Han kan tilrade,
at en arbejder flyttes over i en an-
den afdeling, hvor han trives bedre
og yder mere.

Hvis en arbejder skal trives, méa
han merke, at han har et ansvar.
Det er ikke mindst arbejdsklimaet,
som bestemmer, om han kan fgle
medansvar for bedriften. Her ligger
en stor opgave for ledelsen.

Hjemmets betydning for en mands
oplagthed er indlysende. Zgteskab
og familieliv er grundlaget for hans
tilveerelse — det er i hjemmet, han
skal hente kreefter til sin gerning.
Et ulykkeligt, forsgmt menneske er
ikke nogen god og palidelig arbejds-
kraft. Han kan - uden at ville det —
blive skyld i ulykker, som rammer
ikke blot ham selv, men ogsd hans
kolleger.

Ca. 40% tdler ikke matarbejde.

Sa er der natarbejdet — og her ta-
ler dr. Steenberger sig helt varm,
for intet kan nedbryde et menneske
som natarbejde!

Det er tosset, at fagforeninger ver-
den over ikke er draget til felts mod
natarbejde, siger han. Selvfglgelig
kan det ikke helt forsvinde, fordi
mange arbejdsprocesser er kontinu-
erlige og ikke téler at afbrydes; men
det kunne i hvert fald begreenses,
og man kunne ngjes med at bruge
mennesker, som kan tile det.

Alt hos mennesket gar i en vis ryt-
me dagen igennem - det illustreres
bedst af legemstemperaturen, der er
lavest om morgenen og stiger hen
mod aften, med sma svingninger.
For at vere en god natarbejder ma
man kunne lave om pa sin dggn-
rytmekurve, s& den passer til natten
i stedet for til dagen. Men det er
langtfra alle, som kan det.
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Jeg har foretaget en undersggelse,
som viste, at cirka 40 procent af nat-
arbejderne havde store tilpasnings-
vanskeligheder, fortsaetter dr. Steen-
berger. De fik en mengde nervgse
symptomer, f.eks. forstoppelse, ma-
vesmerter, begyndende tyktarmsbe-
teendelse og ansats til mavesar. Op
mod halvdelen led af sgvnforstyrrel-
ser — selv om de tog sovepiller, kun-
ne de ikke falde i sgvn, eller de vag-
nede med korte mellemrum. Nogle
fik bare 2-3 timers ordentlig sgvn
i dggnet.

Jeg brugte ikke temperaturkurven
som mal for rytmeforstyrrelser, men
legemsvaegten. Arbejdere,
pé natskift tabte gennemsnitlig 1,08
procent i vaegt pd en uge, og jeg me-
ner, at man af vagtkurven direkte
kan afleese, om manden formér at
tilpasse sig natarbejde eller ej. Jo
stgrre veegttab, des ringere tilpas-
ningsevne.

som var

Man kunne tenke sig, at vaegt-
tabet skyldes nedsat appetit, og det
er rigtigt, at de fleste spiser mindre
om natten. Men undersgger man sa-
gen grundigt, spiller appetitten en
forbavsende ringe rolle. Det er sgvn-
lgsheden og angrebet p& nerverne,
der volder det stgrste veegttab. 24
pct. af natarbejderne havde en me-
get darlig appetit, enkelte spiste slet
ikke i arbejdstiden, men hos dem var
vaegttabet »kun« 0,90 pct. — medens
det genenmsnitlige vaegttab hos grup-
pen med sgvnforstyrrelser var 1,09
pct.! Hvis arbejdet tilmed var af
streng fysisk art, rgg vaegttabet helt
op pa 1,22 pct.

For nogle natarbejdere spillede det
ogsé en rolle, at de ikke kunne del-
tage i det almindelige aftenliv - fe-
ster, undervisning, hyggeligt samveer
med venner og bekendte. De blev
sure og forurettede af det.

Jeg ville gerne engang tale med
konerne til de mend, som har nat-
arbejde, og hgre, hvordan sagen ta-
ger sig ud fra den side. En natarbej-
der er sikkert ikke altid lige nem
derhjemme. P4 den anden side méa
det spille en stor rolle, om familien
forstdr hans besvarligheder og prg-
ver at hjelpe ham ved at skaffe ham
ro. Boligforholdene betyder meget —
teenk at skulle sove i en toveerelses
lejlighed med familien rumsterende
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ved siden af og larm fra en hob vel-
oplagte unger i garden!

Som sagt, natarbejde kan ikke af-
skaffes. Men der findes mennesker,
som kan tile det — som bade spiser
og sover fortraeffeligt uanset deres
arbejdstid, og som ikke har tendens
til sygdomme, hvor vaegttab betyder
en fare. Dem bgr man finde frem til,
og si lade dem slippe, der ikke kan
ggre nat til dag uden at skade sig
selv. Helt galt bliver det naturligvis,
nar natarbejdet ikke blot falder i
perioder, men er kontinuerligt, som
f.eks. for bagere.

Natarbejde er roden til meget ondt.
Det kunne vere interessant at un-
dersgge, hvor mange mandlige ner-

vepatienter der har haft natarbejde.

Dr. Steenberger giver et par gode

rad for at mindske arbejdssliddet og

antallet af ulykkestilfaelde:

1. Laeg vaegt pad et godt forhold

hjemme.

Sgrg for rigelig sgvn og hvile.

En fornuftig gkonomi.

4. Ga ikke péa arbejde, hvis De fgler
Dem slgj og utilpas.

5. Undgé sd vidt muligt natarbejde,
hvis det viser sig at veere skade-
ligt for Dem.

Og pa arbejdspladsen ma man i
alle tilfzelde bestraebe sig for
at fremelske en god omgangstone
og sa vidt muligt undgd alkohol.
Tove Smidth.

W N

Automatisk rangerbanegard

I Margam, England, har man taget
en ny rangerbanegéard i brug, som be-
tegner den hidtil mest fuldendte au-
tomatisering i Europa, idet radar og
elektronanleg sgrger for godsvogne-
nes rangering, Udgiften til dette an-
leeg har veeret ca. 5 mill. kroner.

Banegirden ekspederer daglig op
til 4.500 godsvogne, som formeres i
220 tog. Nar vognene passerer ind-
kgrselsspor til banegarden, bliver de-
res lgb noteret pd en regnemaskines
hulkort. Sikaldte radargjne, der er
anbragt p& sporene, overtager her-
efter de videre funktioner, stiller
sporskifter automatisk for de forskel-
lige vogngrupper eller bremser dem,
hvis de har for steerk fart pd ned ad
aflgbsbjerget, ligesom godsvognenes
vaegt ogsad noteres automatisk.

Det eneste, der endnu mé udfgres
med héndkraft i Margam, er af- eller
tilkobling af de enkelte godsvogne.

Nye to-delte dieseltog pa
Englands statsbaner

British Railways har til prgvekgr-
sel pa ikke elektrificerede straknin-
ger i Eastern Region ladet bygge nog-
le dieseltog af ny type, som det er
meningen at indsezette i forstadstrafik.

Der er tale om et to-delt tog med
fire 6-cyl. dieselmotorer pad hver 230
hk. Motorerne er anbragt i horison-
tal stilling under vognkassen og pé en
sddan maéde, at de er let tilgengelige.

Der er automatisk styring fra fgrer-
pladsen af alle fire motorer. Vognene
er bygget af letmetal, og hvis trafik-
meangden ggr det ngdvendigt, kan
man formere dette tog bade med fire,
seks og otte vogne, hvorved motor-
kraften forhgjes tilsvarende, da den
automatiske styring ogsa kan omfatte
motorerne i de ekstra indsatte vogne.

Hidtil har man haft gode erfarin-
ger med denne togtype, bdde hvad
kgreegenskaber og rationel, billig
drift anglr, og det kan herefter ven-
tes, at de engelske statsbaner vil seet-
te en serieproduktion i gang af det
to-delte dieseltog.

Hundredtusinder til
passionsspillene

Denne sommers passionspil i Ober-
ammergau har, hvad publikumstil-
strgmning angéar, sldet alle rekorder
og givet en meget betydelig fortjene-
ste ikke alene til den lille, sydbayer-
ske alpeby, men ogsa til det gvrige
vesttyske samfund. Det amerikanske
besgg har veeret over al forventning.
Mange sartog er rullet mod Oberam-
mergaus lille station, og pa adskillige
dage ankom og afgik sdledes op til
syv store seertog med kort tids mel-
lemrum dagligt. Det gav en traengsel
af rejsende uden lige, og indtil udgan-
gen af august méaned havde tyske for-
bundsbaner med disse ssertog befor-
dret over hundredtusinde mennesker
til Oberammergau.



Studierejserne
til
NOHAB

Interessen stor for
disse studierejser

ol
Danske lokomotivinend

>tog forskude pad
MX-lokomotivet

Det ene af rejseholdene foreviget i den svenske efterdrssol.

Sa er arets store besggsarrangement afsluttet.
Tresindstyve kolleger fra det ganske land har -
fordelt over to hold — gentaget de tidligere s& suc-
cesfyldte besgg hos \NOHAB«, og lad det veere sagt
med det samme, gentagelsen var af samme hgje
standard som vore tidligere besgg hos firmaet.

Som altid, nar vi fra landsoplysningsudvalgets
side arrangerer et besgg, ligger der et direkte stu-
dieobjekt til grund herfor. Ved vore fgrste besgg
hos NOHAB var den direkte arsag bygningen af
My-lokomotiverne, og som noget ganske naturligt
blev de to sidste besgg, som denne artikel omhand-
ler, arrangeret pad basis af ordren pa de 45 Mx-
lokomotiver.

I en tidligere artikel her i bladet er givet en fuld-
steendig omtale af NOHAB, omhandlende savel fir-
maets historie som de mange omrader, dets pro-
duktion omfatter. Hvad angar studiebesggets ho-
vedmotiv — Mzx-lokomotivet — vil det vist kunne
tages som noget af en tilsnigelse, dersom den, der
skriver disse linier, ville patage sig en nsermere
omtale heraf, uden at vaere i besiddelse af den bag-
grund, Jernbaneskolens uddannelse pd dette om-
rédde naturligt giver. Den efterfglgende omtale af
studierejsen bliver derfor — pd baggrund af disse
to forhold — at betragte som et strejftog, alt givet
i det forfeengelige héb, at man derigennem kan fa
en fornemmelse af de oplevelser, rejsen gav del-
tagerne.

Studiearrangementet var — for begge besggs ved-
kommende — opdelt i tre afsnit. Der var fgrst og
fremmest besgget hos NOHAB, rejsens egentlige
mal. Dernaest besgg pd kraftvaerkerne, og endelig
besgg ved sluseanleggene. Det er jo et omfattende
program for en enkelt dag, men si interessant, at
der faktisk ikke kunne blive tid til at fgle treethed.

Vi startede dagen k1. 9,00, hvor vi i bus blev kgrt
til NOHABs smukke personale-restauration »Gull-
riset«, hvor den egentlige modtagelse fandt sted.
»Gullriset« kan vist uden overdrivelse siges at vaere
noget af det smukkeste indenfor omrédet marke-

tenderier, man kan preesenteres for. Der er her
tale om en meget stor restauration, med plads til
ialt 600 personer. Den fremtrader pa engang som
uhyre hensigtsmaessig, med en rationel udnyttelse
af begrebet selvbetjening, og samtidig lys og venlig,
med en smuk afstemning i farvevalg og udsmyk-
ning.

Ved velkomsten, der blev foretaget af firmaets
salgschef, blev givet en kort oversigt over NOHABs
historie og produktionsprogram, ligesom der blev
vist en film, optaget i anledning af firmaets 100 &rs
jubileeum i 1947.

Mon ikke deltagerne ved denne modtagelse blev
udsat for den f@rste store overraskelse? Som en af
deltagerne udtrykte det, var de fleste taget til
Trollhdttan i den overbevisning, at bygning af lo-
komotiver var en af hovedhjgrnestenene i NOHABs
produktion. Og s& hgrte man her, og blev senere
overbevist ved rundgangen pa fabrikken, at dette
i virkeligheden ikke var tilfeldet. Andre omrader,
sdsom vandturbiner — skibsmaskiner — specialvaerk-
tgj osv., var vaesentligt stgrre produktionsformer,
og som noget nyt, der viste, at man der fglger med
tiden og udviklingen, var bygning af atomanlag,
for sdvel varme- som kraftanleg, ogsd pd produk-
tionsprogrammet, og havde bl.a. medfgrt opfgrel-
sen af store veerkstedshaller, alene til brug for
»atom«-byggeprogrammet.

Selve rundgangen pé virksomheden var selvsagt
en stor oplevelse, hvor ikke mindst besgget pé labo-
ratoriet vakte stor opmarksomhed. Vi sd her bl.a.
hvorledes vandturbineanleeg i miniature blev af-
prgvet, inden anleggene blev sat i produktion i
verkstederne. P4 dette omrade kan der nemlig
ikke blive tale om serieproduktion. Hvert enkelt
anleeg har sine specielle forhold, der krsever vidt-
gdende forskning, og ikke to kraftveerker kan no-
gensinde bygges, endsige konstrueres ens.

Rundgangen var tilrettelagt siledes, at de enkelte
hold alle sluttede i lokomotivhallen, hvor rejsens
teknisk leder, afdelingsingenigr J. Svindt, General-
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direktoratet, tog imod, forklarede, samt besvarede
de mange spgrgsmal, der blev stillede, vedrgrende
Mx-lokomotivet. Der er jo, i forhold til My-et, ret
veesentlige @endringer, og man fik her et steerkt
bevis for disse studierejsers berettigelse, idet &en-
dringerne jo traeder mere tydeligt frem, ndr man
har lejlighed til at se lokomotivet pa de forskellige
stadier i byggeprogrammet.

Fra lokomotivhallen gik det samlede hold her-
efter tilbage til »Gullriset«, hvor NOHAB var veert
ved en frokost, der dannede afslutning pa fgrste
afsnit af dagens program.

Neaste afsnit i programmet, besgget pa kraftveer-
kerne, blev indledt i verkernes undervisnings-
lokale, hvor udnyttelsen af Gotadlvens vandkraft
blev anskueliggjort gennem en raekke vagmalerier,
underbygget af et ledsagende foredrag.

Gotaelven har sit udspring i Sveriges stgrste sg —
Vanern - der samtidig er Europas trediestgrste.
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Under kyndig vejledning
blev virksomheden gennemgdet.

Elven har fra Vanern, til sit udlgb ved Goteborg,
en lengde pd ca. 90 km, og hdjdeforskellen pa
streekningen udggr 44 m. Denne faldhgjde udnyt-
tes gennem fire kraftstationer med en samlet arlig
effekt pa 1350 mill. kWt. Den fgrste kraftstation —
Vargons — er anlagt umiddelbart efter elvens ud-
spring fra Vianern, og her udnyttes en faldhgjde
pa 4 m. De naste to stationer er beliggende i Troll-
hattan, og her er henh. den gamle Olidestation,
hvor 13 Francisturbiner ialt giver en effekt pa
130.000 kW, og den nye Hojumstation, hvor 2 Cap-
lanturbiner yder tilsammen 100.000 kW. Faldhgj-
den, der udnyttes ved Trollhattan, er for begge
kraftstationer 32 m. Den sidste station er belig-
gende i Lilla Edet, hvor faldhgjden, der udnyttes,
er 7T m.

Udover reguleringen af vandkraften til brug ved
kraftstationerne har det ogsad veeret ngdvendigt at
anlegge et sluseanleg nord for Goteborg, hvor
elven deler sig i to grene, hvoraf den stgrste, og
vandrigeste, har sit udlgb nord for byen. Da drik-
kevandet i Goéteborg tages fra elven, er det ngd-
vendigt at forhindre havvandets indtrzengen, og
dette reguleres gennem naevnte sluseanleg, hvor
man helt eller delvis kan afspeerre elvens nordlig-
ste udlgb, og dermed sikre et udlgb sa stort i Gote~
borg, at drikkevandet ikke ggres ubrugeligt af hav-
vand.

Efter endt orientering blev begge kraftstatio-
nerne i Trollhattan beset og beundret. Det er jo
enorme kreefter, der herigennem aftvinges vandet,
og man kan ikke andet end beundre den menne-
skelige viden og kunnen, der ad denne vej har
teemmet naturens vilde og uhzammede kraft. At be-
skrive det hele anlaeg samt det storsldede natur-
sceneri, der udspilles omkring begge stationer, vil
naesten ikke veere muligt. Det skal opleves ved
selvsyn.

Fra kraftstationerne tog holdene herefter til slu-
seanleggene, der sammen med tilsvarende anleseg
ved Vargons og Lilla Edet har muliggjort besejling
af Gotaelven fra Goteborg til Vanern, og videre
herfra over selve sgen, ad kanaler og andre sluse-
anlaeg, helt til Stockholm. Det er ret store skibe,
der ad denne vej spares at sejle syd om Skane. Vi
var sa heldig pé sidste hold at se en reprsesentant
for de stgrste, nemlig den 2.200 t store »Unden« —
en fragtbdd — passere slusen. Der er ikke megen
plads at give bort af, nar et s stort skib géar i
slusen, og det er imponerende at se en sddan »kra-
bat« blive havet de ca. 15 m i lgbet af kun 9 mi-
nutter.

I arbejdstgjet.
I det daglige bliver MX-lokomotivet dog knap bemandet
med sd mange lokomotivmeend.



Efter besgget ved sluserne skulle dagens program
egentligt have veeret afsluttet. NOHAB fandt imid-
lertid, at vi — oven pa den megen tekniske stu-
deren — ogsa skulle have lejlighed til at se Troll-
hittan, som almindelige turister ser byen, og dagen
blev afsluttet med en rundtur i byens nsermeste
omegn, op til den stgrste turistattraktion »Koppar-
klinten«, hvorfra der er en ualmindelig smuk ud-
sigt over byen og ikke mindst den szerdeles smukke
omegn.

Det var selvsagt et par tresette hold, der efter
endt program samledes ved hotellets middagsbord.
Traetheden var dog af den art, man med glaede ta-
ger imod, og det var da ogsa et utal af lovord, der
lgd om de oplevelser og den gaestfrihed, der var
nydt i fulde drag dagen igennem.

Landsoplysningsudvalget deltager fuldt ud i den
taknemmelighed, deltagerne gav udtryk for. Vi har
gennem de lokomotiver af NOHABs tilvirkning,
der ggr tjeneste herhjemme, leert, at firmaets tek-
niske kunnen og formaen er af meget hgj karat. Vi
har videre ved selvsyn erfaret, at der er tale om et
firma, der ikke fgler sig fristet til at falde i sgvn pa
hidtil indhentede laurbeer, men tveertimod ved in-
tensiv forskning stadig arbejder fremad i konkur-
rence med den gvrige verden. Vi fik endelig, under
hele besggets hjertelige og venlige tone, et bevis for
praktisk skandinavisme, der métte varme enhver
tilheenger af den nordiske samarbejdstanke.

Vi takker gennem disse linier for et godt besgg,
og gleder os over det »valkommen ater«, NOHAB
gav os ved afskeden. Vi takker ligeledes Maskin-
afdelingen for velvillig stgtte til arrangementet, og
her ikke mindst en tak til afdelingsingenigr J.
Svindt for god teknisk vejledning.

Vi har den opfattelse indenfor udvalget, at disse
studierejser er meget betydningsfulde, ikke mindst
i en tid som nuveerende, hvor omlaegningen fra
damp- til dieseldrift ggr sig steerkt geeldende. Den
nzere kontakt med lokomotivet og den daglige tje-
neste har altid vaeret det, der har kendetegnet loko-
motivmanden mest, og samtidig veeret det, der har
kendetegnet vort sammenhold sdvel indad- som
udadtil.

Dette seerkende, der bl.a. kommer til udtryk i
den store interesse, der vises studierejserne, hvor
den enkelte deltager sdvel mé ofre feriedage som
ikke ubetydelige belgb til rejseudgifterne, er et be-
vis for veerdien i den neere tilknytning til arbejdet,
der ikke mindst vil komme den etat, vi alle tjener,
til gode.

Tak for en god studierejse, og velmgdt nar naeste
arrangement kalder.

G.O.F.Lund
afgaet ved deden

Den 30. oktober® er pensioneret lokomotivfgrer
G. O. F. Lund afgéet ved dgden knapt 88 ar gam-
mel. For de fleste af vore nuvaerende medlemmer
er dette navn ikke sa kendt, men der vil dog stadig
vaere en del, der erindrer G. O. F. Lund fra hans
arbejde indenfor organisationen og ikke mindst for
Ferie- og Rekreationshjemmet. Lund hgrte til for-
eningens pionerer og var blandt dem, som i 90erne
var med til at samle underskrifter for at et mgde
kunne etableres til drgftelse af spgrgsmélet om
lokomotivmandenes eventuelle organisation. Han
var fra 1901 til 1909 medlem af foreningens hoved-
bestyrelse som repreesentant for lokomotivfyrbg-
derne og fra 1915 til 1923 formand for lokomotiv-
fgrerne pa Kgbenhavns Godsbanegard. Som ivrig
talsmand for kgb af et feriehjem fremsatte han i
1920 et positivt forslag, pa hvilket grundlag kon-
gressen nedsatte et udvalg til at beskezeftige sig
med opgaven. Det var naturligt, at Lund blev med-
lem heraf, og at han senere valgtes som formand
for det feriehjemsudvalg, der blev oprettet efter
kgbet af feriehjemmet ved Kalundborg. Denne post
beklaedte han til 1939, hvor han efter eget gnske
tradte tilbage.

Feriehjemmet blev G. O. F. Lunds kalebarn, og
selvom der ofte den gang blev rettet kritik imod
ham for den saerpraegede form, han fgrte driften
pa, vil enhver utvivlsomt ogsd i dag erkende, at
hans betydning for feriehjemmet igennem de fgrste
vanskelige ar og senere, da det hele kom ind i et
mere roligt leje, har veeret overordentlig stor. Lige-
som det pd sd mange andre omrader er vanskeligt
for udenforstdende at vurdere bevaggrundene til
den ene eller anden handling, kunne det veere van-
skeligt at afggre G. O. F. Lunds beslutning pa det
tidspunkt, de blev truffet. Fgrst senere, nar resul-
taterne er kommet hjem, kommer erkendelsen over
for den mand, der handlede, fordi han havde det
hele pa narmeste hold.

I sével feriehjemmet som i det almindelige orga-
nisationsarbejde har G. O. F. Lund ydet en veerdi-
fuld indsats, og vi vil i taknemlighed bevare min-
det om ham.
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Henschel fyldt 150 ar

Virksomheden har
vewret mdlet for vore

studierejser

De verdenskendte Henschel-fabrik-
ker i Kassel, som har leveret loko-
motiver til mange lande — ogsa til
Danske Statsbaner — rundede den 15.
oktober sit 150 ars jubileeum. Gen-
nem den forlgbne tid er fremstillet
30.000 lokomotiver, men Henschel
bygger ogsa store lastbiler, verktgjs-
maskiner, komplette valsevaerker og
maskiner til vejbygning.

I de senere ar har Henschel dog
opndet stgrst ry for sine el- og diesel-
lokomotiver. Produktionen af last-
biler har gennem tiden veeret over
50.000 stk., og de stgrste vogne kan
tage op til 20 ton last.

Henschel-Werke blev fuldsteendig
gdelagt under krigen, men er i dag
en fuldt opbygget og moderne stor-
industri i kraftig udvikling. Der er
mere end 13.000 mennesker ansat
ved fabrikkerne, som har en Aarlig
omseetning pa ca. 650 mill. kroner.
Vort billede viser en lille del af det
veeldige fabrikanleg, hvor en last-
vogn afleverer kul til driften.

I forbindelse med jubilaet afhold-
tes en udstilling, som viste udviklin-
gen i virksomheden gennem de 150
ar.

For fa ar siden gled mgrke skyer
over den bekendte virksomheds store
medarbejderstab. Fabrikken var inde
i en gkonomisk Kkrisesituation, og det

s& ikke godt ud for beskezftigelsen af
de mange tusinde arbejdere og funk-
tioneerer. Imidlertid red man stor-
men af, og fra at beskaftige 8000 i
begyndelsen af 1959 er denne styrke
nu vokset til som nsevnt 13.000. Or-
drebestanden er for tiden dobbelt s&
stor som ved slutningen af forrige
ar. 40 pct. af produktionen ekspor-

teres. Firmaet er gdet i samarbejde
med flere amerikanske og pa licens
fremstiller man disses produkter.
Krisen er overvunden og ledelsen
arbejder iheerdigt pd en konsolide-
ring gennem udvidelse af produk-
tionsemnerne, sdledes at man far en
solid basis til at modstd eventuelle
krisegentagelser.

Her ses fra udstillingen bl.a.
et sikaldt dampbus-lokomotiv
fra 1901 (tw.) og

det fgrste Henschel-lokomotiv
»Drache« fra 1838.



Faneindvielse
1 Fredericia

Ved en sinuk festlighed
overdroges en ny fane
til afdelingen
A

Alle afdelingens
medlemmer har ved
frivillige bidrag
ydet statte

-

et

AN

Under stor deltagelse var lokomotivmeendene i
Fredericia med deres damer samlet til fest sgndag
den 6. november pa Hotel »Landsoldaten«. Anled-
ningen var indvielse af en ny fane til aflgsning
for den, der blev indviet samme sted i 1939. Som
gester var indbudt sektionsingenigr Jens Hansen
med frue, foreningens tidligere formand, Sophus
Jensen ligeledes med frue og foreningens nuvee-
rende formand, E. Greve Petersen.

Deltagerne samledes til middag kl. 18, og foruden
festtalen, der holdtes af E. Greve Petersen, talte
afdelingsformand S. A. Rasmussen om fanens til-
blivelse. Det var vort gnske, udtalte Rasmussen
bl.a., at denne fane blev fremskaffet ved midler
skeenket af medlemmerne pé frivillig basis. Vor
henvendelse blev imgdekommet af samtlige med-
lemmer i afdelingen; noget bedre bevis pa fanen
som samlingsmerke kan neeppe fremskaffes, og vi
er i afdelingsbestyrelsen meget taknemlige over

Querst:
DLFs eresmedlem Soph. Jensen
sldr det andet sgm i.
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Afdelingsformanden,
S. A. Rasmussen,
sldr det tredie sgm 1.

. N

den store samhgrighedsvilje, der er radende blandt
lokomotivmandene i Fredericia.

Inden fanen blev afslgret, sluttede den hyggelige
sammenkomst ved bordene med en festlig tale for
damerne holdt af sektionsingenigr Jens Hansen, der
pé en forngjelig made og med stor tilslutning fra
de tilstedevaerende damer tolkede de problemer,
lokomotivmanden fremkalder for »administratio-
nen« pa tjenestestedet og i hjemmet.

Fanen blev indviet med det fgrste sgm af E. Greve
Petersen, der udtalte habet om, at enighed altid
matte veaere det bserende hos lokomotivmeendene.
Det andet sgm blev sldet i af Sophus Jensen, der
med sine mange ars erfaringer, men trods sin hgje
alder pa en fortreffelig made omtalte lokomotiv-
personalets uddannelse fra de fgrste dage i organi-
sationens historie og op til tidens krav i forbin-
delse med den tekniske udvikling. Afdelingsfor-
mand S. A. Rasmussen anbragte det tredie sgm i
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forbindelse med en redeggrelse for den hjalpsom-
hed, lokomotivmendene altid har udvist indbyrdes
kollegerne imellem, overfor enker og foraldrelgse
bgrn, ligesom han lagde veegt, pd at lokomotivmaen-
dene gennem de sidste 5 &r havde ladet deres
hjelpsomhed straekke sig udenfor den interne ram-
me gennem svagfgrearrangementerne pa feriehjem-
met.

Med gnsket om beskyttelse af fanen, og at den
fortsat métte veere samlingsmerke, overrakte S. A.
Rasmussen pé& afdelingens vegne den nye fane til
fanebeaereren, lokomotivfgrer Aksel Hansen.

Der faldt mange anerkendende ord om Fredericia
afdelings nye fane, der er den fgrste, som optages
i faneborgen efter kongressens beslutning om op-
rettelse af enhedsafdelinger. P4 mange omrader
rummer Fredericia historiske minder for lokomo-
tivmeendene, og et nyt kunne fgjes til den 6. no-
vember. Fanen, der er dannebrogsfarvet pd begge
sider, er tillige rammen om en historisk udvikling
inden for trsekkraften ved Danske Statsbaner. Pa
den ene side baerer den motivet af det fgrste damp-
lokomotiv »Odin« og pa den anden side naturligvis
motivet af litra MY. Begge dele fremstillet i et me-
get smukt farvelagt hdndbroderi.

Det var en stor dag for lokomotivmeendene i Fre-
dericia, og vi benytter lejligheden til at udtrykke
vor gleede over initiativet hertil og lykgnsker med
nyerhvervelsen.

P4 gensyn Gina!

Hvad kan det mon vere for en GINA - Lollo-
brigida méaske?

Ja, naturligvis — hvem ellers?

Herregud — skal vi nu igen have en filmskue-
spillerinde rodet ind i vores tekniske, faglige loko-
motiv-spalter — hvad i alverden har hun nu med
jernbaner at ggre?

Ikke ret meget, kere leser — kun ganske lidt,
men hgr nu selv!

Den livlige diskussion om Gina Lollobrigidas
udvandring til Canada er naesten glemt. Hun er
nu i Amerika og arbejder der. Men i Italien har
hun et fuldt indrettet hus, der altid star parat til
at modtage hende med mand og sgn, hvis hun be-
slutter sig til at vende tilbage. I dette hus er der —
foruden utallige andre ting — ogsd et legetgjstog,
der tilhgrer sgnnen, lille Milko.

Jeg har min historie fra en, der var tilstede den
dag, Gina foreerede den lille dreng dette elektriske
tog — det var leenge fgr hun tenkte pa eventuelt
at antage canadisk statsborgerskab.

Andreas Milko Spiros er en lille, blond dreng
med store sorte gjne i det ovale ansigt. Han er
slank, livlig og meget vdgen — han forstar lige godt
engelsk, tysk, fransk — og naturligvis ogsa italiensk.

Allerede fgr hans fgdsel blev den forestdende
glaedelige begivenhed bekendtgjort pd et presse-
mgde — og fra alle dele af verden kom tusinder
af gaver til den nye, lille verdensborger. P4 den
made havde den bergmte skuespillerindes sgn end-
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nu fgr sin fgdsel et legeveaerelse, der var fyldt fra
gulv til loft med det dejligste legetgj. Det er al-
deles utroligt, at der blandt disse mange ting ikke
var et legetgjstog. Men nu - sidste jul - skulle
julemanden afhjeelpe denne mangel.

Under det smukt pyntede tree med de braendende
lys var bygget et vidunder af mekanik — en tro
kopi af godstog nr. 1435, der gennemkgrer Nord-
amerika fra ocean til ocean.

Milko havde dengang flgjet mange hundredetu-
sinde kilometer pa rejser med sine foraldre, men
han havde rimeligvis aldrig — eller kun sjaldent —
set et jernbanetog indefra. Sasnart han fik gje pé
sit modeltog, jublede han af glede. FUT, FUT -
il treno! Milko sludrede pa italiensk, mens hans
barnepige hurtigt talte til ham pa& engelsk, tysk
og fransk — Ja, der Zug — Qui, le train — Yes, the
train! — sddan svarede han. Og hele tiden det inter-
nationale FUT, FUT, der har henrykket bgrn siden
det fgrste tog tgffede afsted pa sine skinner.

Men lad os endelig ikke glemme moderen — Gina
Lollobrigida er blevet slankere og mildere — ikke
s& meget vamp som fgr. Maske er hun ikke s& po-
puleer som tidligere, hvor hun blev nasten over-
faldet af sine beundrere, hvor hun viste sig — men
hun er uden tvivl lykkeligere. Hun er selv blevet
beundrer — af sin lille Milko, der ved synet af sit
lokomotiv ustandseligt gentager sit FUT, FUT pa
engelsk, fransk, italiensk — eller hvad De nu vil!

Ja, nu ligger julen 1959 langt tilbage i tiden, og
lille Milko er langt vak. Men hans tog er tilbage
og venter pd ham i den dejlige villa pd Via Appia
uden for Rom. Det vil ¢gnske ham velkommen
hjem — FUT, FUT!

Jgrgen Petersen,



Forsikringsagenturforeningen

Om ansvarsforsikringer.

Pa grund af den steaerkt stigende tendens ved
domstolene til at ikende stgrre erstatninger ved an-
svarsskader — en naturlig fglge af de stigende kon-
junkturer — har danske forsikringsselskaber beslut-
tet at forhgje dekningssummerne for ansvarsfor-
sikringer til maximalt kr. 450.000 for personskade,
hvor flere personer kommer til skade, dog hgjst
kr. 150.000 pr. person og kr. 50.000 ved tingskade. —
De hidtil geeldende summer har veeret henholdsvis
300.000, 100.000 og 30.000 og endog for nogle en-
kelte gamle forsikringer i Forsikringsagenturfor-
eningen kun 100.000, 30.000 og 10.000. — Preemierne
for de nye stgrre dekningssummer andrager i de
private selskaber fra 13,00-15,00 kr. &rligt.

Som konsekvens heraf har Forsikringsagentur-
foreningens bestyrelse og reprasentantskab pa et
mgde den 12. oktober 1960 vedtaget at forhgje daek-
ningssummerne for alle vore medlemmer til de an-
fgrte kr. 450.000, 150.000 og 50.000 med gjeblikkelig
virkning. Praemien er fastsat til arligt kr. 10,00 for
familieansvarsforsikringer og kr. 5,00 for enlige,
regnet fra 1. januar 1961. Det vil for langt den
overvejende del af vore medlemmer betyde en stig-
ning péd kr. 1,00 om aret. De ganske enkelte, der
endnu har familieansvarsforsikringer til en preemie
af kr. 6,00 om aret, vil dog f& en stigning pd kr.
4,00 om aret.

I praksis vil det sige, at alle manedslgnnede og
pensionister — der har tegnet ansvarsforsikring i
Forsikringsagenturforeningen — fra 1. januar 1961
vil f4 en preemiestigning pa fra 0-34 gre om mane-
den, alt efter hvilken preemie der hidtil har veeret
betalt. For de allerflestes vedkommende vil det
dreje sig om 9 gre om méneden.

For de time- og ugelgnnede handvarkere og ar-
bejdsmaend ved centralvaerksteder og maskindepo-
ter, der endnu far praemien fradraget i lgnnen halv-
arsvis, vil der pr. 1. februar 1961 ske en stigning
pa fra 0-2,00 kr. pr. halvar. De fleste vil f& en
stigning pa 50 gre pr. halvar.

Alle vil herefter vere dakket efter de nye er-
statningssummer.

Samtidig kan vi meddele, at ogsd erstatnings-
summerne for hundeansvarsforsikringer er forhgjet
til henholdsvis 450.000, 150.000 og 50.000 fra 1. ja-
nuar 1961, men at der ikke for disse forsikringer
vil blive tale om praemieforhgjelse, idet praemien
fortsat vil veere kr. 15,00 om aret.

Forsikringsagenturforeningen
for Tjenestemaend ved Statsbanerne.

-
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Lommebogen 1961

I lgbet af december méaned er foreningens lommebog
1961 klar til afsendelse, og i den anledning ggres op-
marksom pd, at interesserede som tidligere kan er-
hverve den til fremstillingsprisen 4 forsendelse, ialt
kr. 6,50.

Bestillinger indsendes til foreningens kontor, Helle-
rupvej 44, Hellerup. Betaling for bestilte lommebgger
bedes sendt over foreningens postkonto 245 42.

Tak

For deltagelse i den lille afskedsfestlighed i anledning
af Assens maskindepots nedleggelse og dermed under-
skrevne lokomotivfgreres afgang fra tjenesten bringes
herved vor bedste og hjerteligste tak til sektionsinge-
nigr Jens Hansen, trafikkontrollgr Siemsen, Fredericia,
og Dansk Lokomotivmands Forenings formand, E. Greve
Petersen, J. H. Gyllun og J.J. Birkbo.

Opmeaerksomhed frabedes

Al opmerksomhed i anledning af mit jubilseum fra-
bedes venligst.
A. V. Vendt, lokomotivfgrer, Fredericia.
Opmerksomhed ved mit 25 ars jubileeum frabedes
venligst. H. Jepsen, lokomotivfgrer, Padborg.
Eventuel patenkt opmeerksomhed i anledning af mit
jubileeum frabedes venligst.
Henry Petersen, lokomotivfgrer, Gedser.
Al opmerksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst.
J. B. H. Leving, lokomotivfgrer, Sgnderborg.
Al eventuel opmerksomhed i anledning af mit ju-
bileeum frabedes venligst, men bestemt.
Ejvind Larsen, lokomotivfgrer, Frederikshavn.
Al opmerksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst.
E. Hansen (Bogg), lokomotivigrer, Gb.
Al opmaerksomhed i anledning af mit jubilseum fra-
bedes. W. B. Jensen, lokomotivfgrer, Fredericia.
Al opmzaerksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst (er bortrejst).
A. C. Knudsen, lokomotivfgrer, Skjern.
I anledning af mit 25 ars jubileeum 1-12-60 frabeder
jeg mig venligst al patenkt opmaerksomhed.
H. C. Gleerup, lokomotivfgrer, Fredericia.
Al opmearksomhed i anledning af mit jubileeum den
1-12-60 frabedes venligst.
H. Bech, lokomotivfgrer, Fredericia.
Eventuel opmarksomhed ved mit jubileeum frabedes
venligst. B. V. Olsen, lokomotivinstruktgr, Helgoland.
Al opmearksomhed ved mit 25 ars jubileeum den 1-12
frabedes venligst.
V. H. Pallesen, lokomotivfgrer, Arhus H.
Opmerksomhed i anledning af mit 25 ars jubilseum
den 1-12-60 frabedes venligst.
E. Bojesen, lokomotivfgrer, Arhus H.
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Al opmerksomhed i anledning af mit 40 ars jubi-
um frabedes venligst.
P. W. Jgrgensen, lokomotivigrer, Gb.
Al opmzrksomhed i anledning af mit 40 ars jubi-
leeum den 30-11-60 frabedes venligst.
H. P. Hansen, depotforstander, Tgnder.
Opmazarksomhed i anledning af mit jubilseum fra-
bedes venligst. G. Lenng, lokomotivfgrer, Alborg.
Al opmearksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst.
V. S. A. Jensen, lokomotivigrer, Arhus.
Al opmarksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes. L. Boldt, lokomotivigrer, Korsgr.
Eventuel opmarksomhed i anledning af mit jubi-
leeum frabedes venligst.
A. K. Skott, lokomotivigrer, Sgnderborg.
Opmeerksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst. C. S. Rasmussen, lokomotivfgrer, Gb.
Eventuel opmarksomhed ved mit jubileeum frabedes
venligst. Er bortrejst.
S. @. Hermansen, lokomotivigrer, Esbjerg.
Al opmarksomhed ved mit jubilzeum frabedes ven-
ligst. E. K. Larsen, lokomotivigrer, Helgoland.
Al opmarksomhed i anledning af mit jubilzeum fra-
bedes venligst. S. H. T. Larsen, lokomotivigrer, Hgl.

Afskeds- og velkomstfest

Den arlige afskeds- og velkomstfest i godsbanegar-
dens afdeling afholdes torsdag den 1. december 1960
kl. 12,00 i »Folkets Hus«, Enghavevej 40.

Afdelingen indbyder sidvel medlemmer som pensioni-
ster til deltagelse.

Der serveres traditionen tro fglgende:

1 stk. med sild,
2 stk. godt belagt,
1 stk. med ost.

Hertil serveres ¢l og snaps. Efter spisningen har vi
kammeratligt samvar over en kop kaffe og en cigar.

Deltagerprisen er fastsat til 8,00 kr,

Tilmelding kan ske pd de pa& opholdsstuerne frem-
lagte tegningslister eller pa telefon Asta 3093 eller Hel-
lerup 2073 x.

Indtegningen slutter den 28. november 1960 kl. 18,00.

P.b.v.
Poul Busk.

Jubilzeumsforeningen for lokomotivigrere
1 1. distrikt

Fra 13-10-60 er der sket fglgende zendring i be-
styrelsen:

Formand: Preben Wichmann, Puggaardsgade 8, Kg-
benhavn V. TIf. Byen 3762.

Kasserer: K. T. Andersen, Vestre Strandve]j 16, Hvid-
ovre. TIlf. 78 07 60.

Sekreter: H. Harder, Bredahlsvej 16, Kgbenhavn
Valby. TI1f. Valby 7779 u.

Foreningen optager nye medlemmer, der bzrer be-
tegnelsen fgrer, og som i forvejen er medlem af DLF.
Henvendelse kan ske til et af ovennavnte bestyrelses-
medlemmer.

P.F.V.
Preben Wichmann.
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Dgdsfald.

Pensioneret lokomotivfgrer H. K. Jensen, Ribegade
12, 1., Kgbenhavn ©., er afgdet ved dgden d. 19.
oktober 1960.

Pensioneret lokomotivfgrer G. O. F. Lund, Tagensvej
35, 1., Kgbenhavn N., er afgdet ved dgden d. 30. ok-
tober 1960.

Dgdsfald blandt pensionister.

Lokomotivigrer L. J. Mortensen, Amtsvejen, Gedser, er
afgéet ved dgden d. 23. juli 1960.

Lokomotivfgrer M. B. Nielsen, Sdr. Boulevard 51, 3.,
Kgbenhavn V., er afgdet ved dgden d. 30. juli 1960.

Statsbanepersonalets Sygekasse

Sygekassens regnskab for regnskabsaret 1959-60 fo-
religger feerdigt. Interessenter kan f& dette regnskab
tilsendt, nar forlangende herom indsendes til syge-
kassens kontor.

Regnskab

for
>Kong Christian d. IX’s Understoattelsesfonds«

i 1959/60

Indteegter.
Beholdning fra forrige ar .................. 383,66
Renter ...... ... .. . i 1137,63
Bidrag og gaver ........... ... ... 562,01
Udtrukket obligation ...................... 1 000,00
3 083,30

Udgifter.
Indkgbt obligationer til pdlydende 1200 kr. .. 1 000,66
Porto ....... .. 14,10
Uddelte understgttelser .................... 1 600,00
Beholdning til naeste &r .................... 468,54
3 083,30

Beholdninger.

ODbLgaAtiOREF . .oz cung e o oo g oiie siond e dn c@e - o 26 239,62
Pa bankbog ........... ... .. .. 468,54
26 708,16

Kgbenhavn, 31. marts 1960.

sign. Skov
/ M. Lindborg,
sekr.

Regnskabet er revideret og fundet i overensstem-
melse med de foreliggende bilag. Beholdningen var til-
stede.

Kgbenhavn, 20. sept. 1960.

sign. C. J. Wieth. L. Thorup.



Onsker De
at selge
Deres
ejendom,

forretning, grund eller

pantebrev, da ring til

JOLNAS

Roskildeve; 88
tf. Hedehusene 158

Bogfaring . Revision . Driftsregnskab
Status . Skattesager

Sommerlunt indendare, hvis De stopper varmetabet

De kan meget nemt f3 det lunt, og alligevel sk®re ned pa
Deres brandselsudgifter, hvis De lader huset isolere.

Bedst og billigst gor De det, hvis De valger Danmarks po-
pul®reste isolationsmateriale

isoler mned ROCKWOOL
Hundested Tralasthandel . Sophus Brammer %%

HUNDESTFD . TELEFON NR.1.432

HUNDEHVALPE

Colley (Lassie) — cocker
pudler, sorte og hvide — pekingeser
gravhund - jagthunde - boxer
foxterrier m. flere

Bringes overalt

KONTO OPRETTES
udbetaling fra kr. 20

Veterinerkontrolleret opdret

Tif. Karlslunde 335

Byens Interessekontor

kan bringe orden i Deres gkonomi. Alle udgifter samlet

ét sted. Lad en af vore konsulenter fortalle Dem om vort

system. Vi kommer overalt og bessger Dem uden forbin-
dende’ gerne aften.

Store Kongensg.46 . Pale 6026
- ogsd sendag formiddag

FREDERICIA
Ekvipér Dem i Medlemmerne anbefales
LONDON-MAGASINET Restaurant Rosenlund
FREDERICIA

Norrebrogade 1 — Fredericia

ESBJERG

Jernbanepersonalet anbefales

BANEGAARDSRESTAURATIONEN

Esbjerg - Telefon 681

Det bedste i TIf. 568
FJERNSYN OG RADIO

V. Petersen
Jyllandsgade 22, Fredericia

Norreport Cykleforretning

HORSENS

Consul symaskiner

Henning Rasmussen
Smedegade 33 . Telefon Horsens 224 55

Eit31033 Magnus Madsen
F d 5 M O alle reparationer udferes
redericia eJerl Fredericia — Tif. 1458
Gothersgade 14
Anbefaler sig med Parfomer
1. kl.s mejeriprodukter N
Mille Fleurs
> B L l C o N < v/ Kirsten Norgaard — Fredericia
Blikkenslager

Elisabeth Arden-Marinello

G = Vand = Sdaiigt Helene Rubinstein-Jardly

og centralvarme
Fredericia - TIf. 97

HERNING

Den lave butik med de sma priser
Mobelforretningen ,,Centrum”
Viggo Nielsen Sendergade 9 Herning . Telf.443

Renseriet »VI-KA«
Louis Hansen
Vesterbrogade 14 — TIf. 1753
Fredericia — Prival tlf. 693

»LA BELLA<
blomster- og kranseforretning
anbefales de @rede medlemmer
Gothersgade 15, Fredericia 598

v. Daris Ssrensen

W.Ostergaard . Herning Special Optik
TIf. 8 . Bredgade 42 . TIf. 2008

Alt indenfor det sidste nye i briller og optik

FREDERICIA KUL-KOMPAGNI */s

Loehr og Holmelund
%\

08%
... Vi smlger varme A0 e

AW




AARHUS

KALUNDBORG

CAFE VESTER vestergade 69 . Ti1.30214

Kahytten er hyggelig til sma sluttede selskaber
NY VZART: MOLLER PEDERSEN

som anbefaler sig til savel gamle som nye kunder

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

Tandlegepraksis pdbegyndt

Tandlage P. Rasmussen

Viborgvel 113, Hasle pr. Aarhus
Telefon Aarhus 55105

KONSULTATION EFTER AFTALE

Slagtermester B'rge Rasmussen
Kordilgade 10
Telefon 173
Privat 1243

A. M. JORGENSEN

Kleinsmed. Aut. Gas- og Vandmaster
Centralvarme, Bad, WC,Pumpeania®g
Sct.Jargensbjerg 25

Altid ferste Ki. Varer Tif. Kalundborg 71

Leg turen til

Moesgaard Skovmeolle
Her fér De altid en god kop kaffe med hiemmebagt
- og godt smerrebroad

11f. Aarhus 71214

»Keb det hos

Sohowe

lige | nmrheden«

M. H. Iversen

Mode- og Manufakturforretning
Kalundborg - TIf. 82

Leverandsr til Fariekj. ot

Jydsk Teknologisk Institut
AARHUS - MARSELISBOULEVARD 125

F KALUNDBORG
ineste

Kod, Flzesk, Paalag KULKOMPAGN!
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44 N

Tif. Kalundborg 161
Leverandsr til Feriehjemmet

nye og brugte
til salg eller
udleje

Bruno Arndt's Eftf.

Aut. El-installatorer
ved KJARGAARD & HOLM
TIf. Aarhus
35675 -22760

Sygevogne

Karl Jensen, Sygevognsfabrikant

Ndr. Strandvej 37 . Risskov
Telefon Aarhus 79858

J. Kjeer Christensen
aut. installater

Kordilgade 4 Telefon 520

Lev. til feriehjemmet

Fiskehus Nr. 1

Viktor Nielsen
Tif. Kalundborg 659

Altid friske Torske- og Redspmtte-
filet’er samt Fiskefars.

Leverandsr til Feriehjemmet.

S. Bendtsen & (o.s Eftf. Telefon
Skraederf tni Aarhus 23720

Skrderi reederiorre nlng Leverander

ﬁ%nfektion Rvesgade 27, Aarhus il DSB

Uniformer af enhver art leveres

%% COORDINA

Kul, Koks, Briketter Kalundborg

& Brandselsolier
IMPORTKOMPAGNIET 4%

KALUNDBORG
Teli. *33 (Flere Ledn.)

Fellesbageri

Murermestes og Cementvarefabrikant

CHR. SCHRODER

anbefaler sig med alt Murerarbejde,
lerrassoarbejde, Havefliser, Flag-
stangsisdder m. m.

TIf. Kalundborg 360

OTTO NIELSEN

Malermester

° Spis mere OST,

TIf. Kalundborg 447

ring s& kommer Fallesen
Leverander til Feriehjemmet

Tlf. Kalundborg 1029

>HOBBY«

Tietgens Plads 9 - Aarhus - Telefon 2 36 15

Fly . Skibe . Tog — Spec. Modeljernbaner
Marklin . Fleischmann . Lilleput

VZLG EN HOBBY
Svaevefly - Modelbdde - Plasticsamleswet
Modeltog: Fleischmann og MARKLIN
ALA LEGETQOJ og HOBBY

Bruunsgade 46-48 - TIf. 34525 - Aarhus

STRUER
Fris@rsalonen For Synet en Vinding,
Jylandsgade 9 . Struer kab Brillen hos Sinding)
i e L STRUER . TIf. 119
P. WEILING L. A. Jergensen, Lergravsvej 63

Struer . TIf. 93

anbefaler alt
i moderne
Blomsterbinder{

BOGTRYK

Telefon Asta 5002. Ksbenhavn S

RANDERS

RANEERANRARRREERRRRENE
oi. KINO PALAET

Film — en inspirerende verden uden grenser
Vor telefon 2066 og vort billetsalg er dben hver dag fra
kL. 10—12 oy efter kl. 16

“ RONDO RADIO
Stengade 24 og 28
TiHf. Helsinger 212004

Byens sterste udvalg
i FJERNSYN

Palserne skal vewere fra
Randers Polsefabrik

HANS LARSSEN

Autoriseret elektroinstallater
Skovby - Als - TIf. Lysabild 41

Lev livet elektrisk!
Ver klog — kgb Deres el-artikler kus hos en fagmand

Forhandler af LYSEKRONER - PENDLER - ST@QVSUGERE
VASKEMASKINER - FJERNSYN - FJERNSYNSANTENNER

Elektriske artikler af alle arter — Forlang tilbud

FREDERIKSBERG BOGTRYKKER! 603375
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